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- PRIPOMINAME SI

PRiBEHY Z OCELOVYCH ROVNOBEZIEK: TRAT MLADEZE
Od vybudovania legendarneho diela uplynie uz 73 rokov

Mgr. Darina Sipova

Tak ako iné inStitacie tohto sveta, aj slovenské Zeleznice si piSu svoje
vlastné dejiny. Niektoré z nich sa do nich zapisali zlatymi pismenami.
Napriklad... Pozornému cestujicemu vo vlaku na tseku pri obci
Hronska Dubrava urcite neunikne obrovsky napis vo svahu kopca
vytvoreny z beténovych dlazdic. Dobrovolnici tamojSej organizacie sa
on pravidelne starajt, aby vzacny dokaz tejto ¢asti historie — TRAT
MLADEZE - nezarastol burinou a nezapadol tak prachom zabudnutia.
,Co0%e??? Ty si bola na Trati mladeze?“ opytala som sa neveriacky pri
nahodnej zmienke pred napisanim ¢lanku  mojej uz
osemdesiatosemroc¢nej mamy. ,Ale ano a velmi dobre si na tie roky
pamatam,” odpovedala mi s tsmevom. ,Mala som vtedy asi Sestnast
¢i sedemnast, bola som na gymnaziu v predmaturitnom ro¢niku.
V triede som bola najmladsia, pre dobry prospech mi zredukovali
Stadium o jeden rok. Spolu s ostatnymi sme stavali Zelezni¢nu trat na
trase z Hronskej Dtibravy do Banskej Stiavnice.

CO PREZRADZAJU DEJINY

Vdaka taZbe vzacnych kovov patrila Banska Stiavnica v minulosti
medzi najdoleZitejS§ie mesta monarchie. Znie to neuveritelne, ale
koncom 18. storocia bola spolu s poddanskymi dedinami s viac ako 20
tisic obyvatel'mi druhym najvacsim sidlom na Slovensku po Bratislave.
Pociatky dejin Zeleznic na Slovensku siahaja do ¢ias, ked dedinky
spajala konska Zeleznica. Do roku 1860 bola Bratislava jediné mesto
na tzemi stcasného Slovenska, ktoré malo trate pre parné rusne.
V roku 1873 uviedli do prevadzky - ako prvua vo vtedajsom Uhorsku —
uzkorozchodnt parna Zeleznicu (rozchod 1 m). Zdolanie asi dvadsat
km dlhej trasy z Hronskej Dubravy do Hronskej Breznice trvalo
takmer hodinu a pol, spiato¢na cesta este o nieco dlhsie. Parny vlak
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dostal ludové pomenovanie Stiavnicka Anca, ktoré sa lokalne pouZiva
na oznacenie byvalej vlakovej supravy
doteraz. Po roku 1983 uZ osobné vlaky,
ktoré predtym vozili aj nakladny tovar,
nestacili a pribudli samostatné
nakladné stupravy. Pre zvySent dopravu
suzkokolajka“ trpela nedostatkom
voziiov a obmedzenym priestorom v
stanici Banska Stiavnica, pretoZe vozne
nebolo kam vykladat. Po schvaleni projektu  za.o) archiv Mk
rekonStrukcie a vybudovania trate s normalnym

rozchodom (1,435 m) sa slavnostnym vykopom zaciatkom oktobra
1943 zacali prvé stavebné kroky. Stalo sa tak na like nad Sachtou
FrantiSek v Banskej Stiavnici, medzi Gstim budiceho tunela a novou
Zelezni¢nou stanicou. VSetko usilie v8ak v roku 1944 pridlavila
fasisticka ¢izma druhej svetovej vojny...

ZACHRANNE KOLESO OD ZVAZAKOV

Po vojne sa vacSia pozornost ststredovala na obnovu doleZitejSich
a vojnou poskodenych tepien, nez bola rozostavana Stiavnicka trat.
V roku 1946 dokonca hrozilo definitivne zastavenie vystavby. O rok
neskor, ked mala byt podla povodného zadania uz davno hotova, bolo
z celkového objemu prac uskutoc¢nenych len slabych Styridsat
percent. Do aprila 1948 sa vyrazilo len dvadsat percent prac na hibeni
banskostiavnického tunela. Zachranou vystavby sa stal projekt
byvalého ustredia Zvazu slovenskej mladeze, ktoré sa zaviazalo
vybudovat doposial nezacatt Cast trate a dokoncit rozostavané casti.
Prace na trati oficialne spustili zac¢iatkom aprila 1948. Zacala sa éra
vystavby, ktora vsttpila nielen do historie, ale aj do osudov tisicok
mladych zZivotov.

NAPAD PRISIEL Z JUHOSLAVIE

Trat mladezZe bola jedna z prvych velkych
medzinarodnych ,stavieb mladeze“ na
Slovensku, a aj preto ma v historii
mimoriadny vyznam. Zvladnut takéto
velkolepé dielo si vyziadalo nemalo usilia,
organizacnej stratégie a materialno-
technického zabezpecenia. Na stavbe sa

S

Zdroj: Archivne foto - Sergej Protopopov
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vystriedalo 47 162 mladych Iudi. VacSina z nich bola
z Ceskoslovenska. Viac ako 1 600 mladeZnikov  prislo
z Albanska, Alzirska, Velkej Britanie, Bulharska, Franctzska, Indie,
Madarska, Noérska, Pol'ska, Rakaska, Ukrajiny, ale aj z Kanady a USA.
Napad vybudovat Zeleznicu pochadzal z Juhoslavie. Prave tam
mladeZnici v roku 1947 dobudovali Zeleznicu na trati Bosanski Samac
- Sarajevo. Trat dlht1 239 km a spajajiicu sever s juhom Bosny stavali
mladi dobrovolnici s minimalnou podporou techniky. Pracovali len
s lopatami a ¢akanmi. Na stavbe sa ztcastnilo 211 370 ludi z celej
byvalej Juhoslavie, aj zo zahrani¢ia. Spolo¢né so slovenskym
projektom mali aj rovnaké hesla, v srbochorvat¢ine ,Mi gradimo
prugu - pruga gradi nas®, v slovencine ,My staviame trat - trat stavia
nas“. Ztohto prostredia pochadza aj pozdrav juhoslovanskych
brigadnikov ,Zdravo!“, oslovenie brat a sestra, a tiez vyhlasovanie
udernikov - najlepSich ,pracantov* dia.

OSEMNAST MESIACOV MOZOLOV A DRINY

Trat mladeze patri k typickym horskym Zelezniciam a mladi ju stavali
v zlozitych terénnych, ale aj poveternostnych podmienkach. Bolo
treba vybudovat 49 Zelezni¢nych a 32 cestnych objektov. Trat dlha
20,3 km prekonava vySkovy rozdiel 266 m. Na tomto Gseku museli
vybudovat 1200 metrov dlhy tunel, dva
mosty, tri viadukty, Zelezni¢né stanice
v Kozelniku, Banskej Belej, Banskej
Stiavnici a zastavku v Banskom
Studenci. NajtazSou castou bol most
cez Hron dlhy 1,6 km s hmotnostou
konstrukcie 270 ton. Ako uvadzaju
dobové pramene, brigadnici vykopali a
premiestnili az 628 800 kubikov zeminy,

vyrubali 35 tisic stromov, zamurovali 44 tisic kubikov betonu
a muriva, vybudovali 35 tisic metrov trativodov, nasypali 35 tisic
kubikov zvr§kového Strku na nasypy vysoké aj 18 m. Prerazili viacero
skalnatych zarezov, pomohli pri razeni1200 m dlhého tunela, polozili
vySe 2 600 kolajnic, vyhybiek a takmer 38 tisic podvalov.

Zdroj: vlaky.net

KNIZNICA AJ KRAJCIRSKA DIELNA

Disciplina mladeze rozdelenej do ttvarov a pracovnych ¢iat bola
stanovena prisne: den sa zacinal budi¢kom o piatej v duchu hesla
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»Brigadnik nesmie zaspat“ a koncil sa vecierkou o dvadsiatej druhej
hodine. Priemerny vek brigadnikov bol 19,5 roka a priblizne jednu tre-
tinu tvorili dievcata. O kultirnu obrodu sa staralo az Styristo
pracovnikov. Projekt Trate mladeze mal aj vlastna kniznicu. Najlepsi
dostavali knihy ako dar. Okrem jedalne, spoloc¢enskej miestnosti
a oSetrovne tu pracovala krajc¢irska a obuvnicka dieliia, fotooddelenie,
postova a telegrafna sluzba a telefonna tGstredna. Stavbu trate
ukoncili 28. oktobra 1949. O dva dni neskor, pri slavnostnom otvoreni
v iseku trate zvanom Udolie radosti tadial v obrovskom ktidole dymu
presiel prvy vlak...

DIETA TRATE MLADEZE - LUCNICA

Nemenej zaujimavy, ba priam akousi ¢ere$nic¢kou na torte, je fakt, Ze
subezne popri stavbe Trate mladeze sa zrodil aj svetoznamy
slovensky folklorny subor Lac¢nica (1948). V roku 1949 prisiel na Trat
mladeZe aj Stefan Nosal, $tudent stavebnej fakulty v Bratislave.
Zachovali sa dobové fotografie, na ktorych tento inStruktor tanca,
neskor ¢len muzskej skupiny stboru Odzembkari, sélista a od roku 1951
umelecky vedaci a hlavny choreograf stboru Luc¢nica s valaskou
v ruke uc¢i nadSenych zaujemcov z okolia prvé kroky zbojnickych
tancov. A ktovie, mozno prave v prostredi talentovanej mladeze, kde
sa nielen pracovalo, ale aj vela spievalo a tancovalo, bolo I'ahSie hladat
budtcich skvelych tanecnikov. ZaloZenim stuboru sa zrodila tradicia
ludovej kulttry, ktora ani vo svete nepotrebuje Ziadneho tlmoc¢nika.
V archivoch muzei a kniZznic sa zachovalo viacero historickych
dokumentov z tohto obdobia. ReZisér
Vladimir Bahna v roku 1949 nakratil o
unikatnej stavbe celovecerny dokument s
nazvom Ocelova cesta ¢i dokumentarny film
Udolie radosti so sprievodnym komentarom
Viliama Zaborského. Detailne sa zivotu na
Trati mladeZe venuje aj takmer 280-
stranovy zbornik s nazvom Trat mladeze,
sbornik o praci brigad CSM na stavbe trati Hronska Dabrava - Banska
Stiavnica, ktory v roku 1950 vydalo Nakladatelstvo Smena
v Bratislave.

Zdroj: TASR, autor T. Suja/19. marca 1952

V KUCHYNI BODOVAL SLIVKOVY LEKVAR

»V dobrom spominam na tych par tyzdnov, ktoré som tam prezila,*
povedala mama. ,Nesli sme tam kvoli zarobku, ani neviem ako, ale
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presvedcili nas, Ze je to dobra a uzito¢na vec. Tak sme isli, dobrovol-
ne, zadarmo. Brali sme to ako est byt pri tom. U¢ast na Trati mladeZe
sa potom povazovala za bonus ku prihlaske na vysoku $kolu. Byvali
sme v drevenych barakoch, bolo nas viac diev¢at na izbe, poschodové
postele. Doobeda sme pracovali. DievCata to mali lahSie. Nakladali
sme kamene do huntikov a tie sme potom tlacili po kolajni¢kach az
tam, kde ich bolo treba vysypat. Strava patkrat za der, spominam si,
ze obrovsky, ak nie najvacsi tspech, mal slivkovy lekvar (Statistiky
hovoria, Ze v proviantnom sklade sa ho minulo vyse 12 500 kg, pozn.
aut.). Poobede boli rozne zaujmové debaty, kruzky, prednasky,
premietanie filmov, podvecer sme sa vyparadili, lebo bola aj muzika
a taborak. Bolo veselo, nepamatam si ni¢ zlé. A dostali sme modra
koSelu a odznak. Tt koSelu som potom opatrovala eSte dlhé roky.
Neviem si predstavit, ako by sa k tomu postavila dnesna mladez.
Pracovat fyzicky sa im velmi nechce a zadarmo... to uz vobec nie.“

FOTOGRAFIE BLEDNU, SPOMIENKY ZOSTAVAJU

Ako som sa dozvedela, na Trati mladeze pracoval aj moj otec, uz ako
vysokoskolak. Vtedy to osud zariadil tak, Ze tu sa zivotné cesty mojich
rodiCcov nestretli. Jeho spomienky na tGto cast Zivota si uz
nevypocujem. Isté vSak je, Ze v nasledujicom roku sa stal aktivhym
¢lenom tanecnej skupiny folklorneho stboru Lac¢nica. A isté je aj to,
ze ked sa prace na Trati mladeZe chylili ku koncu, mamu spolu
s ostatnymi mladeznikmi zaciatkom roka 1950 previezli na korbe
nakladného auta na dal$iu vyznamnt stavbu - Priehradu mladeZe na
Vahu. O vystavbe vodnej nadrze Nosice pri Nimnici nakrutil v roku
1950 rezisér Palo Bielik podla ndmetu Dominika Tatarku a Ondreja
Jariabka Ciernobiely film Priehrada.

Ale to je uz celkom ina kapitola...

Pouzité zdroje:

[1] Zelezni¢na trat Hronska Dubrava - Banska Stiavnica. Wikipedia: the free encyclopedia [online].

San Francisco (CA): Wikimedia Foundation, 2001-, 21.11.2021 [cit. 2021-11-25]. Dostupné na:

https: //sk.wikipedia.org /wiki /%C5%BDelezni%C4%8Dn%C3%Al1_tra%C5%A5_ Hronsk%C3 %Al
D%C3%BAbrava_ %E2%80%93_Bansk%C3%Al1_%C5%A0tiavnica

[2] Rok 1949: Slavnostné otvorenie Trate mladeze. Vtedy.sk: verejnopravna galéria spomienok

naroda [online]. Bratislava: TASR, 2015-, [cit. 2021-11-20]. Dostupné na:

https: //www.vtedy.sk /trat-mladeze-otvorenie-zeleznica-hronska-dubrava-banska-stiavnica

[3] Stavba Zeleznice Trate mladeze skoncila pred 65 rokmi, pozrite si to. Teraz.sk [online].

Bratislava: TASR, 2017-, [cit.2021-11-15]. Dostupné na: https://www.teraz.sk/magazin /stavba-

zeleznice-trate-mladeze-vyrocie /103480-clanok.html

[4]7J. F. LaStuvka (ed.) Trat mladeze: sbornik o praci brigad CSM na stavbe trati Hronska Dtbrava -

Banska Stiavnica. Bratislava: Nakladatel'stvo Smena, 1950. Dostupné na: https://www.virtualna-

banska-stiavnica.sk /virtualna-stiavnica /trat-mladeze



https://sk.wikipedia.org/wiki/%C5%BDelezni%C4%8Dn%C3%A1_tra%C5%A5_Hronsk%C3%A1_D%C3%BAbrava_%E2%80%93_Bansk%C3%A1_%C5%A0tiavnica
https://sk.wikipedia.org/wiki/%C5%BDelezni%C4%8Dn%C3%A1_tra%C5%A5_Hronsk%C3%A1_D%C3%BAbrava_%E2%80%93_Bansk%C3%A1_%C5%A0tiavnica
https://www.vtedy.sk/trat-mladeze-otvorenie-zeleznica-hronska-dubrava-banska-stiavnica
https://www.teraz.sk/magazin/stavba-zeleznice-trate-mladeze-vyrocie/103480-clanok.html
https://www.teraz.sk/magazin/stavba-zeleznice-trate-mladeze-vyrocie/103480-clanok.html
https://www.virtualna-banska-stiavnica.sk/virtualna-stiavnica/trat-mladeze
https://www.virtualna-banska-stiavnica.sk/virtualna-stiavnica/trat-mladeze

